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GIRIS

Ulkemizde motorlu tasitlar {izerinden alman vergilere baktigimizda bu vergilerin de siirekli
tartisilmakta ve giincelligini korumakta oldugu goriilmektedir. Vergilendirmeye esas olan
kriterler motorlu tasitlar vergisine iliskin temel tartisma noktasini olusturmaktadir. Motorlu
tasitlar lizerinden alinan vergilerin toplumun biiyiik kesimini ilgilendirmesi, ayrica otomotiv
sektoriinii de etkiliyor olmasi motorlu tasitlarn toplumda adaleti saglayacak bigcimde
vergilendirilmesine olan ihtiyacit ortaya ¢ikarmaktadir. Bununla beraber Avrupa Birligi
iilkelerindeki uygulamalarin ortaya konulmasi, tasitlarin vergilendirilmesinde esas almacak
alternatiflerin degerlendirilmesi bakimindan 6nem tasimaktadir.

Motorlu tasitlar ise iilkemizde hem KDV’ nin hem de OTV’ nin konusuna girmektedir.Vergi
gelirleri i¢inde dolayli vergilerin paylarmnin, dolaysiz vergilerden yiiksek olmasi vergi
adaletsizliginin gostergesidir. Gelismekte olan iilkelerde vergi gelirlerini artirabilmek icin
genellikle kolay miidahale edilebilir ve etkisi hemen goriilebilir durumda olan dolayh
vergileri artirma yolu se¢ilmektedir. Tiirkiye’de de benzeri bir sekilde KDV ve OTV dolayli
vergiler olarak bu amacla kullanmilmaktadir. Bu durum Avrupa birligi ilkeleri ile
kiyaslandiginda sosyal, iktisadi ve mali anlamda {ilkemiz agisindan olumsuz bir tablo
yaratmaktadir.

1-AB’DE  MOTORLU TASITLARIN VERGILENDIRILMESINDE UYGULANAN
KRITERLER

Motorlu tasitlar vergisi, motorlu tasita sahip olmanin 6deme giicliniin bir gdstergesi olarak
kabul edilmesi nedeniyle, servet lizerinden alinan bir vergi ¢esididir(1).

Motorlu tasitlarin vergilendirilmesi pek ¢ok iilkede onemli bir vergi kaynagi iken mali
politika degerlendirmelerinde, bu konu ulagim — enerji — ¢evre gibi diger politika alanlari ile
birlikte ve esit derecede Onem verilerek hesaba katilmaktadir. Ulasim ve genel ticaret
politikalari, ticari faaliyetlerin tesvik edilmesi amaciyla agir vasitalar tizerindeki toplam vergi
yikiiniin makul diizeyde disik tutulmasmi gerektirebilir veya motorlu araglarin
vergilendirilmesi, ulagimi karayollarindan demiryollarina veya 06zel tasimaciliktan kamu
tasimaciligima yoneltecek sekilde tasarlanabilir. Enerji ve c¢evre politikalari, enerji tasarrufu
saglanmas1 ve kirliligin azaltilmas1 amaciyla tiiketici davranislarmi kontrol altina almak i¢in
motorlu tasitlarin yiiksek oranda vergilendirilmesini gerektirebilir. Yiiksek vergiler
muhtemelen karayollarimdaki motorlu tasit sayisini sinirlayacaktir. Bununla birlikte ilk bakista
bu, cevre politikalar1 agisindan tercih edilecek bir durum gibi goziikse de yeni araba
iktisabmin siirekli olarak yiliksek oranda vergilendirilmesi atmosferi kirleten eski ara¢ sayisini
artirmaktadir(2).



Motorlu tasitlar vergisi objektif nitelikteki 6zel servet vergisidir. Uygulamada vergi adaletini
saglamaya yonelik olarak, araglarin sahip olduklar1 fiziki ve teknik Ozelliklerden hareket
ederek vergi miktar1 farklilastirilabilmektedir. Bu tiir diizenlemelerle verginin objektif
niteliginde bir esneme s6z konusu olsa bile, bu uygulamalarla vergiye siibjektif bir nitelik
kazandirildigini soylemek miimkiin degildir(3).

Motorlu tasitlar vergisinin (Tax on Motor Vehicle-Kraftfahrzeugsteuer) Almanya’daki
uygulamasina baktigimizda, MTV’ nin hesaplanmasinda iki temel kriterin esas alindigi
goriilmektedir. Bu iki kriter, aracin motor silindir hacmi ve izin verilebilen azami yiikli
agirhigidir(4). Ayrica ticari araglar igin egzos emisyonu ve cevreye yaydigi kirlilik gibi
faktorler de verginin belirleyici unsurlari arasinda yer almaktadir.

Motorlu tasitlar vergisinin Fransa’daki uygulamasma baktigimizda ise verginin
hesaplanmasina esas teskil eden tek bir temel unsurun oldugunu gérmekteyiz. Bu unsur ise
aracin izin verilebilen azami yiiklii agirlig1 ya da yol {izerindeki toplam agirlig1 olarak ifade
edilmektedir(5) .

MTV’ nin Ingiltere’deki uygulamasi Almanya ve Fransa’dan biraz daha karisiktir.
Ingiltere’de MTV, arag tiiketim vergisi (Vehicle Excise Duty) adi altinda almmaktadir.
Ingiltere’de vergi miktar1 belirlenirken gz éniinde bulundurulan temel kriterler aracin motor
silindir hacmi, agirlig1 ve cevreye yaydig kirliliktir (6).

Vergi miktarmin yiik tasitlarinda belirlenmesinde ise aracin agirligi 6nem tasimaktadir.
Burada vergi 3500 kg iistii ve alt1 olmak {izere ikiye ayrilmaktadir. Burada da yine aracin
cevreye yaydigi kirlilik dikkate alinmaktadir. Otobiis ve benzeri araglarda yolcu kapasitesi
verginin belirlenmesinde temel kriterdir. Cekici ve benzeri araclarda ise tek bir vergi
belirlenmis olmakla birlikte aracin iizerine konan vergi ¢evreye yaydigi kirlilik oraninda
arttirilmaktadir (7).

Motorlu tasitlar vergisinin Tiirkiye ve Avrupa Birligi’'nin 6nde gelen iilkelerindeki
uygulamasina bakildiginda teorik bir goris ayriligi géze carpmaktadir. MTV, Tiirk Vergi
Sistemi’nde servet vergisi kapsaminda degerlendirilmekte ve vergi miktar1 da bu dogrultuda
hesaplanmaktadir. Almanya, Fransa ve Ingiltere’deki uygulamalara bakildiginda ise MTV’
nin Oncelikle bir ¢esit yol vergisi daha sonra da g¢evre vergisi seklinde degerlendirildigi
goriilmektedir(8).

Tirk Vergi Sistemi’nde araclarin hangi vergi dilimine tabi oldugu oncelikle o aracin yasina,
daha sonra ise genel olarak motor silindir hacmine baghdir. Agirhik kriteri sadece kamyon,
kamyonet, ¢ekici ve benzeri tasitlarda dikkate alinmaktadir. Yas kriterinin verginin miktarmin
belirlenmesinde temel rol oynamasinin altinda aracin yasi arttik¢a kisinin servetinin degerinin
diistiigli varsayimi yatmaktadir. Motor silindir hacminin yiiksekligi de bir mali gli¢ simgesi ve
servet belirtisi olarak algilanmaktadir. Kamyon, kamyonet, ¢ekici ve benzeri araglarda azami
toplam agirliga bakilmasinin temel nedeni ise, aracin azami yiik kapasitesi arttik¢a kisinin gelir
elde etme kapasitesi de artmaktadir; bu da bir servet unsurunu olusturmakta ve dolayisiyla mali
giicii temsil etmektedir.

Motorlu tasitlar vergisi, Avrupa Birligi iiyesi lilkelerde dncelikle bir ¢esit yol vergisi olarak
degerlendirilmektedir. Bu nedenle vergi miktar1 belirlenirken dikkate almman temel kriter
aracin agirligi olmaktadir. Hatta bu vergi Danimarka’da tasit agwrlik vergisi adi altinda
almmaktadir. Agirlik kriterinin bu kadar 6nemli olmasinin nedeni, araglarin kullandiklar1 yola
verdikleri hasarin toplam agirliklar: ile dogru orantili olmasindan kaynaklanmaktadir. Yani
aracin toplam agirlig arttikca ddenmesi gereken vergi miktar: da artmaktadir (9). Motorlu
tasitlar vergisinin hesaplanmasinda kullanilan ikincil kriter ise motor silindir hacmidir. Bu
kriterin kullanilmasinin altinda yatan neden ise aracin motor silindir hacmi arttikga tiiketecegi
yakit miktarmin da artacagi ve dolayisiyla cevreye daha fazla zehirli gaz salacagi



diisiincesidir. Bu kriter de MTV’ye bir ¢esit cevre vergisi niteligi kazandirmaktadir. Nitekim
Avrupa Birligi iilkelerinde kursunlu benzin kullanimi da yasaklanmistir. Ayrica genel olarak
dizel motorlu araglar i¢in daha fazla vergi belirlenmesi benimsenmistir (10).

Tablo 1: AVRUPA BiRLiGINDE MOTORLU TASITLAR VERGIiSINDE VERGILEME KRiTERLERI

ULKE BINEK ARAC TiCARIi ARAC

Avusturya Kilowatt Agirhik

Belgika Silindir Hacmi Agirlik, Aks Sayisi

Kibris Silindir Hacmi, CO2 Emisyonu Yok

Cek Cumhuriyeti Yok Agirlik, Aks Sayist

Almanya Silindir Hacmi, Egzos emisyonu Agirlik, egzos emisyonu, Cevreye
yayilan kirlik ve giirtiltii

Danimarka Yakit Tiiketimi, agirlik Agirhik

Estonya Yok Agirlik, Aks Sayist ,Siispansiyon

Ispanya Beygirgiicii Toplam agirlik yada toplam yiikiin
gelir getiren bolimi

Finlandiya Yas, agirhik Agirlik, Aks Sayist

Fransa Yok Agirlik, siispansiyon

Yunanistan Silindir Hacmi Toplam agirlik yada toplam yiikiin
gelir getiren bolimi

Macaristan Agirhik Agirhik

Irlanda Haziran 2008’¢ kadar Silindir | Agirlik

Hacmi ,Temmuz 2008’den itibaren
CO2 emisyonu

Italya Kilowatt, egzos emisyonu Kilowatt, agirlik, Toplam agirlik
yada toplam yiikiin gelir getiren
bolimii

Litvanya Yok Yok

Liiksemburg CO2 Emisyonu Agirlik, Aks Sayist

Letonya Agirhik Agirlik

Malta Silindir Hacmi Yok

Hollanda Agirlik, eyalet Agirhik

Polonya Yok Agirlik( 3,5 tonun altindaki
araclara)

Portekiz Silindir hacmi Agirlik, Aks Sayisi, Siispansiyon

Isveg CO2 emisyonu, agirlik Agirlik, Aks Sayisi, Egzos

Emisyonu




Slovenya Yok Yok

Slovakya Yok Agirlik,Aks Sayisi

Ingiltere CO2 Emisyonu Agirlik,Aks Sayist, Egzos
Emisyonu

Bulgaristan Kilowatt Agirlik, Aks Sayisi

Romanya Silindir hacmi Agirlik, Aks Sayist

Kaynak:ACEA Tax Guide 2008

Tirkiye’de otomobil ve tasitlardan alinan motorlu tagitlar vergisinin silindir hacmine gore
ayarlanmakta ve yas sinirlar1 3 yil arayla yapilmaktadir. Bu durumda ayni silindir hacmindeki
50 bin YTL’lik otomobil i¢in de 500 bin YTL’lik otomobil i¢in de ayn1 vergi 6denmektedir.
Ayrica sifir kilometre otomobilin vergisi ile 3 yasindaki otomobilin vergisi de aynidir. Oysa
otomobilin fiyati ilk yildan itibaren hizla diismektedir. U¢ yilin sonunda alindig1 fiyatm %40
altma gerilemektedir (11).

2-AB’DE MOTORLU TASIT ALIMINDA UYGULANAN VERGILER

Tablo-2’den de anlagilacagi gibi AB iilkelerinde motorlu tasit aliminda OTV
uygulanmamakta, ara¢ tescil vergisi veya satis vergisi adi altinda bazi1 vergiler
almmaktadir.Ancak Danimarka disinda kalan AB iilkelerinde motorlu tasit aliminda
uygulanan vergi orani Tiirkiye’dekinin oldukga altindadir.Veriler 2000 cc bir arag aliminda
AB iilkelerinde 6denecek vergileri oransal olarak gostermektedir. KDV genel anlamda bir satis
vergisi oldugundan AB iilkelerinde de ara¢ satisinda KDV uygulamasi mevcuttur. KDV
disinda alinan satis vergisi veya tescil vergisi ise genel olarak aracin motor silindir hacmi
veya ¢evreye yaydigi kirlilik dl¢iisiinde alinmaktadir.

Tablo 2:AVRUPA BiRLiGINDE ARAC ALIMINDA (2000 CC) UYYGULANAN VERGILER

ULKE KDV TESCIL VERGISI TOPLAM VERGI
ORANI
Avusturya %20 Yakat tiiketimine bagli olarak maksimum | %30
%16
Belgika %21 Silindir hacmi ve yasa gore degisiyor | %25
2000cc arag i¢in 495 Euro
Bulgaristan %20 Yok %20
Kibris %15 Silindir hacmi ve CO2 emisyonuna gore | %35

gore degisiyor.2000 cc ara¢ ic¢in 4000
Kibris Lirast

Cek Cumhuriyeti %19 Yok %19
Almanya %19 Yok %19
Danimarka %25 76.400 Danimarka Kronuna kadar olan | %156-%240

tutar igin %105, fazlasi1 %180

Estonya %18 Yok %18




Ispanya

%16

CO2 emisyonuna bagli olarak %0’dan
(120 g/km’ye kadar), %14,75’¢ kadar
(200 g/km)degisen oranlarda

%25,75

Finlandiya

%22

Fiyata ve CO2 emisyonuna bagli olarak
vergi= 4+(0,1xCO2)seklinde
hesaplanir.Minumum %10, maksimum
%40.

%34,2-%70,8

Fransa

%19,6

CO2 emisyonuna bagli olarak 200
Eurodan(161°den 165 g/km’ye kadar)
2600 Euro’ya (250 g/km ve iistii) kadar
degisebilmektedir.

%23

Yunanistan

%19

Silindir hacmine ve emisyona bagli. 2000
cc igin %40

%359

Macaristan

%25

Emisyon hacmine gore degisiyor

2000 cc ara¢ i¢in 960.000 Macar
Forintisi (4 Euro)

%44

irlanda

%21

1.900 cc ve iizeri maximum %30
(Haziran 2008’¢ kadar).CO2 emisyonuna
gore Temmuz  2008’den itibaren
Maximum %36.

%357

Italya

%20

IPT 150,81 Euro + 130 Euro

%23

Litvanya

%18

Yok

%18

Liiksemburg

%15

Yok

%15

Letonya

%18

373 Euro

%20

Malta

%18

Silindir hacmine bagli olarak 2000 cc
i¢in %65

%93

Hollanda

%19

Fiyata ve CO2 emisyonuna bagli olarak
%42,3+ 1.442 Euro (benzinli araglar igin)

%42,3+ 302 Euro (dizel araglar igin)

%355

Polonya

%22

Silindir hacmine gore, 2000 cc arag¢ igin
%3,1

%25

Portekiz

%21

Silindir hacmi ve CO2 emisyonuna gore

2000 cc i¢in (4,25 Eurox2000)-4.857,50
euro

172 g CO2 emisyonu igin (122
Eurox172)-14.350 Euro (dizel arag igin)

%358

Romanya

%19

Silindir hacmi ve emisyona gore
2000cc arag i¢in 700 Euro

%22,5

Isvec

%25

Yok

%25

Slovenya

%20

Fiyata gore %1 ile %13 arasinda
degisiyor.

%29

Slovakya

%19

Yok

%19




Ingiltere %17,5 | Yok %17,5

Kaynak:ACEA Tax Guide 2008

3-TURKIYE’DE MOTORLU TASIT ALIMINDA UYGULANAN VERGILER

Tiirkiye’de motorlu tasit alimmda 6nce aracin satis bedeli iizerinden OTV hesaplanmakta
daha hesaplanan OTV tutar1 KDV matrahma ilave edilerek KDV hesaplanmaktadir.Buna gore
degisik silindir hacimlerindeki araclarda ortaya ¢ikan vergi yiikii Tablo 3’deki gibidir:

Tablo 3: TURKIYE’DE MOTORLU TASITLAR UZERINDEKIi VERGI YUKU

OTV KDV (%18)TOPLAM

ARAC CINSI . o e
¢ YUKU [YUKU VERGI YUKU

Binek otomobili: Motor silindir hacmi

1600 cm?’e kadar olanlar %% 37 % 24,6 % 61,6
1600-2000 c¢cm? arasindakiler % 60 % 28,8 % 88,8
2000 cm?’tin tizerindekiler %% 84 % 33,1 % 117,1

Panelvan (Arkasi koltuklu):

[stiap haddi <850 kg. - <2000 cm? % 29,8
i . % 10 % 19,8

[stiap haddi >850 kg. - <2800 cm?

Digerleri %% 84 % 33,1 % 117,1
Kamyon - Kamyonet (Agik kasali) [% 4 % 18,7 % 22,7
Minibiis % 9 % 19,6 % 28,6
Midibiis % 4 % 18,7 0 22,7
Otobiis % 1 % 18,1 % 19,1

Motosiklet: Motor silindir hacmi

250 cm?’e kadar olanlar 0% 22 % 21,9 % 43,9
250 c¢m?’iin tizerindekiler %% 37 % 24,6 % 61,6
'Yat-Kotra %% 8 % 19,4 %% 27,4
[Ucak-Helikopter % 0,5 % 18,1 % 18,6

Yukaridaki mallarin tiiketicilere satisinda, vergisiz satis bedeli iizerinden dnce OTV hesaplanmakta,
daha sonra ise satis bedeli ile OTV toplamu iizerinden de ayrica KDV hesaplanmaktadir. Tiiketicinin
odedigi anahtar teslim fiyati, bu vergilerinde dahil edildigi toplam satis bedelidir. Ornegin, motor
silindir hacmi 2000 cm?’{in ilizerinde olan bir binek otomobilin anahtar teslim fiyat1 45.000 YTL ise,



bu otomobilin fiyat: igindeki OTV ve KDV tutarlar1 (2006 yili igin) i¢ yiizde ydntemine gore su
sekilde hesaplanacaktir:

Anahtar teslim fiyat1: 45.000 YTL
KDV (45.000x18/118) : 6.864 YTL
OTV (45.000-6.864x84/184): 17.410 YTL

Goriildigi gibi, anahtar teslim fiyat1 45.000 YTL olan binek otomobili i¢in tiiketici KDV ve
OTV olarak toplam 24.274 YTL 6demektedir. Baska bir ifade ile 45.000 YTL’ye satilan
aracin vergiler harig satis fiyat1 20.726 YTL’dir. Buna gére, motor silindir hacmi 2000 cm?’iin
iizerinde olan binek otomobillerinde, anahtar teslim fiyatinin 53,9’u vergidir (OTV+KDV).
Eger KDV ile OTV ayn1 matrah iizerinden alinsaydi, yani OTV iizerinden KDV alinmasaydi,
baska bir deyisle verginin vergisi olmasaydi, bu aracin anahtar teslim fiyat1 (20.726 +17.410+
3.730 KDV) 41.866 YTL olacaktir. Dolayisiyla alici, OTV’den KDV almmamas: halinde
3.134 YTL kar edecektir (12).

Bunun disinda 2006 yilinda yiik tasimasinda kullanilip azami agirlig1 3,5 tonu agsmayan ve
yolcu tasimma kapasitesi (yolcu tagima kapasitesi siiriicii dahil toplam yolcu sayisinin 70
kilogramla ¢arpilmas1 suretiyle hesaplanir.Bu hesaplamada koltuk olmasa dahi, koltuk
montaji i¢in bulunan sabit tertibatlar da koltuk olarak dikkate alinir) istiap haddinin (bir aracin
gilivenle tasiyabilecegi siiriicii ve yolcu dahil toplam yiikk agirligi ) %50’sinin altinda olan
motorlu araglardan (biitiin tekerlekleri motordan gii¢ alan veya alabilenler, binek otomobilleri,
steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tasitlar haric);istiap haddi 850 kilogrami gegmeyip
motor silindir hacmi 2000 cm3’iin altinda olanlar ile istiap haddi 850 kilogrami ge¢ip motor
silindir hacmi 2800 cm3’iin iistiinde olanlar ayrimi listeye eklenmistir.

SONUC

Tirkiye’de otomobil ve tagitlardan alinan motorlu tagitlar vergisinin silindir hacmine gore
ayarlanmasi ve yas sinirlarinin 3 yil arayla yapilmasi vergilemede yasanan sorunlardan biridir.
Ayni silindir hacmindeki 50 bin YTL’lik otomobil i¢in de 500 bin YTL’lik otomobil i¢in de
ayni vergi 6denmektedir. Ayrica sifir kilometre otomobilin vergisi ile 3 yasindaki otomobilin
vergisi de aynidir. Oysa otomobilin fiyat1 ilk yildan itibaren hizla diismektedir. Ug yilin
sonunda alindig1 fiyatin %40 altina gerilemektedir (13).

Motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde vergiye esas degerin aracin kasko degeri olmasi bu sorunun en
uygun ¢Oziimii olarak goriilmektedir. Nitekim 5035 sayili Kanunun gerekgesinde, aracin degeri ile
baglantil1 bir vergileme i¢in en uygun 6l¢iiniin aracin sigorta degerinin oldugu agike¢a ifade edilmistir.
Yani, motor silindir hacmi ve tasitin yasi gibi Olgiitlerin tasitlarn ger¢ek degerini yansitmadigi, bu
Olgiitlere gore vergi alindiginda, vergi yikinin adaletsiz dagilimma neden olunacagr ve
miikelleflerden 6deme gii¢lerini asan miktarda vergi alinacagi, kanun koyucu tarafindan dolayli olarak
kabul edilmektedir.

Bu kabul, 5035 sayili Kanunun 23 {incii maddesiyle degistirilen Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu'nun
5 inci maddesinin son fikrasinda da acik¢a goriilmektedir.S6z konusu fikrada yer alan ifade soyledir:

“ (1) sayili tarifede yer alan otomobil, kaptikact, arazi tasitlar: ve benzerlerine ait vergi tutarlarinin
Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans Birligi tarafindan her ytlin Ocak ayinda ilan edilen kasko sigortast
degerlerinin %6'sin1 asmast halinde, ayni yas grubunda bulunan tasitlara ait vergi tutarlarini, bir
alt kademedeki tasitlara isabet eden vergi tutart olarak belirlemeye, bu orant %4'e kadar indirmeye
ve kanuni oranina kadar artirmaya Bakanlar Kurulu yetkilidir.”

Bu fikra da gostermektedir ki, 5035 sayili Kanunun 23 iincii maddesiyle getirilen ve tasitlar igin
Odenecek olan motorlu tagitlar vergisinin hesabinda dikkate alinan kriterler, tagitin yani servetin gergek
degerini ortaya koymamaktadir. Bu nedenle de mali giice gore vergilendirme ve vergi yiikiiniin
adaletli ve dengeli bir bicimde dagilimi ve esitlik ilkeleriyle, dolayistyla Anayasa'nin 10 uncu ve 73
iincli maddeleriyle bagdasmamaktadir.



Otomobil satin alirken de vergiler AB iilkelerinden 5-10 kat fazladwr. Tiirkiye’de otomobil
almmda otomobil fiyatmin %37’si ile %84’ti arasmda OTV ile %18 KDV
o0denmektedir.Vergi oranlar1 1600 cc silindir hacmine kadar %37, 2000 cc’nin stiindeki
silindir hacmine sahip olan otomobillerde ise %84’tiir. Ayrica KDV,OTV dahil tutar
iizerinden hesaplanmaktadir. KDV vyiikii de hesaplandiginda toplam vergi oran1 % 61.6 ile
%117.1 arasinda degismektedir (14).

Avrupa llkelerinde otomobil aliminda uygulanan en yiiksek vergi%156 ile
Danimarka’dadir.Bunun disinda kalan tiim AB iilkelerinde ise motorlu tasit aliminda
uygulanan vergiler Tiirkiye’dekinin altinda kalmaktadir.Almanya’da otomobil alirken
otomobil fiyatinin%16’s1, Ingiltere’de %181, italya’da %20’si, Fransa’da %21’ i, Belgika’da
%22’si, Ispanya’da ise %23’ vergi olarak 6denmektedir. Avrupa iilkelerinde otomobil
satisinda  OTV  uygulamasi séz konusu degildir(15). Dolayisiyla verginin vergisi
uygulanmamaktadir. Tiirkiye’de otomobil alimmda uygulanan OTV oranlarmin yiiksekligi,
ayrica bu yiiksek oranlt OTV’nin KDV matrahina dahil olusu otomobil aliminda 6denen vergi
tutarmi yiikseltmektedir.

Bu durumda alinan verginin de vergisi uygulamasi diizeltilerek otomobil aliminda uygulanan
vergi oran1 Avrupa iilkelerinde uygulanan oranlara yaklastirilmalidir.

(*) Vergi Denetcisi, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Maliye Boliimii Doktora Ogrencisi



